MOOTTORI-
KLINIKKA

Voiko purkista tai tuubista saada
halvalla ja nopeasti esimerkiksi
kestavyytta ja suorituskykyd paran-
tavia ominaisuuksia? Koska Vauhdin
Maailma tuntee vastuunsa ennakko-
luulottomana alansa edelldkdvijéand,
pddtimme testata yhden kotimaisen
valmistajan tarjoaman vaihtoehdon.
Annoimme testiautolle hieman

laillista “dopingia”.

JARI KOHONEN, teksti ja kuvat
VESA PYNNONIEMI, piirros
ST-MOTORS, mittaukset

jat muuttuval ja tlietoisuus li-

saantyy, Terveydenhoidossa

kiropraklikot ja muut vaihto-

ehtoldaketieteen  edustajal
leimalttiin viela jokin aika sitlen pop-
pamiehiksi. Nyt heidat on virallises-
ti hyvaksytty perinteisen ladke-
tieteen rinnalle osaksi terveyden-
hueltoa.

Samankallainen murros on vaa-
jAd@matla edessa myds tekniikan
parissa. Vield lanakin paivana esi-
merkiksi kitkan poistoon tai metalli-
pintojen kasillelyyn tahtaavien ai-
neiden kayltajia saatetaan pitaa ky-
lahulluina, mutta ajat ja aineet
muuttuvat,

Emme rohkene epailla, ettei
markkinoille olisi uitettu  sellaisia

"I'rumpuuki:iinmta" joiden teho pe-

muksiin Hakernal!a tulee ku1l0ﬂkm
mieleen, elta joukossa wol olla
myds oikeasti pitevid ja toimivia
keksintéja.

LISAA KESTAVYYTTA JA
SUORITUSKYKYA

RVS-Technology on wuonna 1999
perustetun  yrilyksen, RVS-Tec
Oy:n, valmistama ja markkincima
luoteperhe. Venajalla alun perin
teollisuuden tarpeisiin  keksittyihin
ja kehilettyihin mineraaleihin perus-
luva tuole on nykyaan suomalaisis-
sa kasissa.

Kysymyksessa ei ole dljyn lisaai-
ne, joita on en lustemerkkien voi-
min ollut markkinoila hyvinkin pit-
kadn. RVS on diffuusioon perustu-
va aine, jonka avulla luodaan uulta
pintakerrosta ja pienenneladan kulu-
misen aiheuttamia haittoja vaikka-
pa moolloreissa, vaihleisioissa, pe-
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N-ryhmdn vireinen,
1,3-litran Suzuki
mitattiin ST-Motorsin
dynamomelrissd kah-
desti. Mittausten
valilld ajettiin n. 1 500
kilometrin sisdanajo
RVS-tuotteilia.

RVS-T§

.--\..__.

rissd ja laakereissa, Tuolteella voi-
daan sus valmistajan mukaan, pait-
si parantaa hyvakuntoisten ajope-
lien suorituskykyd ja kestavyylta,
myds elwyitaa paljon ajetiuja ja ku-
luneita ajoneuvaja.

Vahin aanin BVS on (wllut mu-
kaan myos autourheiluun. Mm. Ral-
ly Rent Europe sekd Formula For-
dien Cup-voittoon ajanut  Miikka
Honkanen kaytlival luoctteita aulois-
saan.

Kokemuksel olival  yllattavia,
Honkasen timistd kerrotaan, etla
mm. Gljyn ja jaahdytysveden lampo-
tilat alenivat, ja autossa voitiin kayt-
laa huomatiavasti tavallista nol-
keampia dljyja. Vaihleisto kesli Ko-
ko kauden hyvin, Rallaal olival vie-
l& kisakauden jalkeenkin uudenve-
roisia.

Muista tiimeistd poiketen Honka-
sen joukkue kaylll perdnfvaihteis-
ton voiteluun normaalia moottoridl-
jva ja jopa hydrauliikkadlyya. Mor-
maalin yhdeksan desilitran sijaan

dika-ajossa kayletlin  ainoastaan

5 dl 8ljya.

HAVAITTAVAA PARANNUSTA
PIKATESTISSA

Koska lekemamme testi oli luonteel-
taan lyhytkestoinen, el RVS:n vaiku-
tuksia esimerkiksi vaihleiston kesta-
vyyden suhleen voilu todeta. Tyy-
dyimme pikatestissa tulkimaan ainoe-
astaan aineen vaikuluksia suoritus-
Kykyym,

Testatiu auto on rallikéyttssa ole-
va 1,3-litrainen Suzuki Swift GTi. Au-
tolla oli 90-luvulla ajettu siviiliajoa en-
nen kilpailukayltéon  siirtymista.
Kaikkiaan mittarissa oli ennen testia
n. 64 000 km,

Ensimmainen mittaus osoitti, etta
auto on runsaasta kaylosta huoli-
malta hyvassa kunnossa. Tehoa loy-
lyi moottorista 80,7 KW ja velopydris-
13 60,3 kW. Mittauksen jalkeen autol-
la ajettiin RVS:n kaytidohjeiden mu-
kaan runsaan 400 kilomelrin si-

n._ S

Talkaa val tekniikkaa?

saanajo. Oljynvaihdon jalkeen ajet-
tiin viela runsaat 1 000 km

Ensimmaisessa vaiheessa RVS
lisétliin seka moottoriin ella vaihcde-
laatikkoon. Moottori kasiteltiin kah-
desti, vaihteisto kerran (n. 400 km si-
s&anajoa).

Toisessa miltauksessa moottori-
tehoa saatiin 83,6 KW ja vetopyora-
tehoa 61.5 kKW. Vaanto oli joksean-
kKin ennallaan. Sekd huipputeho etta
vaanto 1oytyival samalta kierrosalu-
eelta kuin ensimméisessa miltauk-
58553,

Muutos ol pienehko, mutta suunta
oikea. Muulosta ei voida laitlaa
muuttungiden olosuhteidan 1ai mitta-
virheen tiliin. Tata oletusta lukee se-
kin, etta niin moollorin kuin vaihteis-
ton &danekkyys waheni. Vaihleisto
untui ennen testia "nahkeammalta”
kuin RV S-kasittelyn jdlkeen. Samoin
ventlilien korvakuulolta havaittava
nakulus katosi.

Muutos el siis ollut dramaattinen,
mulla vaivaan ja tuotteen hintaan
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kuluneempi moottori,

nahden tulos ol tyydyttava, Testin
lopputulos olisi juultavasti ollut viela-
kin  parempi, mikéli esimerkiksi
koeauton pyoranlaakerit olisi kéisitel-
ty. Samoin hieman tehokkaampi, ja
varsinkin neliveloauto, ofisi to-
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Kayntinopeus rimin

Uskottava se on. Kahden mittaustuloksen vilinen ero on pleni, mutta
mittavirheetkin huomioiden selvd. Moottoritehon nousu hyvin toimi-
vassa moolttorissa oli 2,9 kW, eli muutosta tapahtui nelisen prosent-
tia. Paljonko tulos olisikaan parantunut, jos kysymyksessd olisi oliut

ajetusta Talbolista keskimaarin rei-
lut 30 % pienempia sylinterin

ohivuoloja y

dennakoisesti antanul selvem-
man kuvan muutoksista.

Muissa tesleissd on paadytty
vaslaavan kallaisin  tuloksiin.
Tavallisesti testeja on tehly pal-
jon ajetuilla, osin epakuntoisilla
autailla.  Esimerkiksi Raahen
Ammattioppilaitos mittasi RVS-
kasittelyn jalkeen yli 300 000 km

HINNAT )

Moottoriin BVS Technology Engine
Treatment -moottorinkisittelyaine: 39.90 €
Vaihteistoon RVS Technology Gearbox
Treatment (manuaalivaihteistot): 38,70 €
Monivaiheiset kayttbohjeel kannattaa lukea
hyvissd ajoin ja huolellisesti. Tarkasti niita
noudattamalia paasee parhaaseen tulokseen.

H VSUn monikemponenttinen mine-

raaliseos. Tata mineraaliseos-
ta, geoaklivaatioria, kayletaan erilaisista
materiaaliseoksista valmistettujen ja kes-
kenaan kontaktissa olevien kappaleiden
kitkapintojen ominaisuiuksien parantami-
seen.

= Tuote kompensoi ja korjaa jo tapalitu-
nulta kulumista sekd ehkdisee Kinnileik-
kaantumisen vaaraa. Parhaat fulokset
saadaan aikaan laitteissa, jotka ovat jo rei-
Jushi kuluneet, RVS:n Sami Rautavuori sa-
noo.

Kalkissa prosessaissa, joissa kappaleet
koskettavat loisiaan, aiheultaa pintojen
gpatasaisuus mikrohuippujen 10rmayk-
sia. Naissa tilanteissa oliykalvo repeytyy
ja synlyy kuivaa kitkaa. Hulput rikkoutu-
vat ja murtumisen seurauksena syntyy
lampoenergiaa. RVS-hiukkasel ovat ha-
petinkatalysaattoreita, jotka osallistuval
sihkokemialliseen prosessiin mainitussa
mikrohulppujen tormdyksessd.

RVS-hiukkase! muodostaval yhdessd
aineen, esim, terdksen kanssa kontakfi-
kohtiin keraamista muistuttavan, hyvin
pienen’ kitkakertoimen omaavan kalvon
RVS-geoaktivaattorit mucdostavat pin-
nan, joliaon pigni immonjohtokyky. suu-
ri ominaisvastus ja suurl kovuus. Nima
kaikki ominaisuudet suojaavat mm. kulu-
misella ja pienentivt havioitd.

Aineella tehtiin jo vuonna 1999 Rau-
taruukin laboratoriossa onnistuneet tes-
tit. Silli suomalainen teollisuus jai odot-
telemaan lisakokemuksia ja laajempia
tutkimuksia aineen metallurgisista omi-

MONIKOMPONENTTINEN MINERAALISEOS

naisuuksista.

- Hakkasimme teollisuuden parissa
pari vuotla paita seinaan. Ohsi pitanyt
leettad kalliita lestefd VTT:a. Meil|a ei ol-
It slihen varaa, joten paatimme vaihtaa
alaa. Siirryimme autopuolelle, Raula-
vuor kertaa.

RVS ohjattiin heti ammattitaitoisten ja
hyvamaineisten jalleenmyyjien kasiin
Sen ei haluttu imagosyista sotkeutuvan
TV-Shop-tuotteisiin. ) J

- Loysimme messujen valitykselld
moottonurheilustakin  tulluja  jalleen-
miyyjia, kuten Jappe Malin ja Kari Hatala,
Rautavuari toleaa.

Tuotannosta menee nykyisin jo lahes
95 % vientiin, Tuote on suosittu mm, Kii-
nassa ja muualla Kaukoidassa. Jopa au-
rinkoakin tarkemmat saksalaisel ovat
entista lagjemmin ryhtymissd RVS:n ku-
luttajiksi.

Ulkomailla RVS on kelpuutettu seka
teollisuuden etta likenteen tarpeisiin
Kotimaassaan tuote etsil vield paikkaan-
sa. Huomattava osa tyytyvdisistd asiak-
kaista tulee liikenteen parista,

Kaytannossa loppuun ajetuille autoille
on saatu lisaa elinikad. Pari vuotla sitten
Raahen ammattioppilaltoksessa  van-
hasta Talbotista mitattiin ennen kasilte-
Iyd sylinterin ohivuctoja pahimmillaan
49 %. RVS-kdsittelyn falkeen suuri ohi-
vueto oli 17 %.

Lisatietoja: }
RVS-Tec Oy, Helsinki,
puh. 09-5659 6218, www.rvsli

>2 saval maximieffekten som vridmomentet fanns pa samma varvantalsniva

som vid den forsta matningen.

Foérandringen ar relativt liten, men pekar i ratt riktning. Skillnaden kan inte
forklaras av férandrade forhallanden eller felaktigheter vid matning. Detta
antagande far ocksa stod av att ljudnivan sjonk saval i motor som i vaxellada.

Vaxelladan kandes “trogare” fore testet an efter behandlingen med RVS. Likasa

forsvann de knackningar fran ventiler som kunde konstateras med blotta 6rat.

Forandringen var alltsa inte dramatisk, men jamfért med det ringa arbete som

kravdes for att uppna forbattringen och produktens pris var resultatet tillfredsstal-

lande.

Slutresultatet for testet skulle troligtvis ha varit &nnu battre om t.ex. hjullagren i
testbilen skulle ha behandlats. Likasa skulle en bil med nagot hogre motoreffekt

och i synnerhet en fyrhjulsdriven bil sannolikt ha gett en klarare bild av

férandringarna.

Overséttning fran finska av tidningsartikeln i VM 1/2004, sida 46-47
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JARI KOHONEN, text och fotografier
VESA PYNNONIEMI, ritning
ST-MOTORS, méatningar

RVS-TECHNOLOGY

Magi eller teknik?

Finns det @mnen i burk eller tub med egenskaper som snabbt och billigt t.ex. kan
forbattra livslangden och prestationsférmagan? Eftersom tidningen Vauhdin Maailma
kanner sitt ansvar som en fordomsfri féregangare i branschen beslutade vi oss for att
testa ett alternativ som erbjuds av en inhemsk producent. Vi gav testbilen lite laglig
“doping”.

Tiderna foréandras och medvetenheten okar.

For inte alltfor lang tid sedan betraktades kiropraktiker och andra representanter for
alternativ medicin fortfarande som kvacksalvare vid behandling av sjukdomar. Nu har
dessa accepterats officiellt som en del av den traditionella medicinska vetenskapen inom
halsovarden.

Ett liknande genombrott ar oundvikligen férestaende aven pa det tekniska omradet.
Fortfarande i dag kan anvéandare av sadana @mnen som framtagits t.ex. for att minska
friktion eller ar avsedda for behandling av metallytor betraktas som byfanar, men tiderna
och produkterna férandras.

Vi vill inte forestalla oss att det inte skulle vara sa att det ocksa kommit ut “hokus-
pokus-produkter” pa marknaden, vars effekt huvudsakligen grundar sig pa anvandarens
Overtygelse. Man kommer dock osokt att tdnka pa att det bland dessa produkter ocksa
kan finnas verkligen bra och fungerande uppfinningar.

Léngre livslangd och béttre prestationsférmaga.

RVS-Technology ar en produktfamilj, som framstalls och marknadsférs av ett foretag
som heter RVS-Tec Oy, som bildades ar 1999. Produkten som baserar sig pa mineraler
och som ursprungligen upptacktes och utvecklades for industrins behov i Ryssland, finns
numera i finlandska hander.

Det ar alltsa inte fraga om en oljetillsats av sadant slag som redan funnits pa marknaden
under lang tid med olika produktnamn. RVS &r ett @&mne som baserar sig pa diffusion
och med hjalp av detta @amne skapar man ett nytt ytskikt och reducerar skador som
orsakas av slitage t.ex. i motorer, vaxellador, bakvagnar och lagerhus.

Enligt tillverkaren kan produkten alltsa anvandas for att forbattra prestationsférmaga och
livslangd for fordon som ar i gott skick, men aven for att vacka nytt liv i fordon som ar
utslitna och som gatt manga mil.

RVS har utan att féra nagot vasen aven gjort sitt intrang i bilsporten. Bl.a. har Miikka
Honkanen, som stod som segrare i Rally Rent Europe samt Formula Ford Cup, anvant
dessa produkter i sina bilar.

Erfarenheterna var dverraskande. Fran Honkanens team kan man berétta att bl.a. olje-
och kylvatten-temperaturerna var lagre och att man kunde anvanda avsevart smidigare
oljor an forut i bilen. Vaxelladan holl bra sdsongen ut. Kugghjulen var fortfarande som
nya aven efter tavlingssasongen.

Till skillnad fran évriga team anvande Honkanens stall normal motorolja och till och med
hydraulisk olja fér smorjning av bakvagn/véxellada. Under tidskérningar anvande man
bara 5 deciliter olja i stallet fér den normala oljemangden 9 deciliter.

Det utfordes tva matningar med dynamometer pa ST-Motors av Suzuki-motorn pa 1,3
liter som tavlar i N-gruppen. Mellan matningarna gjordes en inkdrning pa ca 1500 km
med RVS-produkter. Konstaterbar forbattring i snabbtest.

Eftersom det test som vi utférde var kortvarigt till sin natur kunde vi inte fastalla
verkningarna av RVS t.ex. i fraga om forbattring av livslangden for véaxelladan. Vi néjde
oss med att understka enbart effekterna av @mnet pa prestationsférmagan vid detta
snabbtest.

Den testade bilen var en Suzuki Swift GTi pa 1,3 liter, som anvands for rallykérning.
Bilen hade korts civilt under 1990- talet fore dvergangen till tavlingsbruk. Fore testet
visade mataren att bilen gatt totalt ca 64 000 km.

Den férsta matningen visade att bilen var i gott skick, trots att den varit i bruk lange.
Effekten i motorn var 80,7 kW och pa draghjulen 60,3 kW. Efter matningen gjordes en
inkérning av bilen pa drygt 400 kilometer enligt bruksanvisningen fér RVS. Efter oljebyte
kordes bilen ytterligare drygt 1 000 km. | det forsta skedet tillférdes RVS saval i motor
som i vaxellada. Motorn behandlades tva ganger, véaxelladan en gang (fore inkérningen
pa ca 400 km).

Vid test som utforts pa annat hall har man uppnatt liknande resultat. Dessa test har
vanligtvis genomforts med bilar som korts mycket, delvis aven bilar som varit i
undermaligt skick.

Yrkeslaroverket i Brahestad uppmatte t.ex. i medeltal drygt 30 % battre varden for
forbilackaget i cylindrarna efter RVSbehandling i en Talbot som gatt Gver 300 000
kilometer.

Det ar bara att acceptera. Skillnaden mellan de tva méatningsresultaten ar liten, men
4ven med beaktande av méatningsfel &r skillnaden &nda uppenbar. Okningen av
motoreffekt i den val fungerande motorn var 2,9 kW, det vill sdga att férandringen var ca
4 %. Hur mycket battre skulle resultatet ha varit om det var fraga om en motor som
utsatts for annu mer slitage?

Vid den andra méatningen uppnaddes en motoreffekt pa 83,6 kW och draghjulseffekt pa
61,5 kW. Vridmomentet var i stort sett oféréandrat. >1



>3 Vid test som utférts pa annat hall har man uppnatt liknande resultat.
Dessa test har vanligtvis genomforts med bilar som korts mycket, delvis aven
bilar som varit i undermaligt skick.

Yrkeslaroverket i Brahestad uppmatte t.ex. i medeltal drygt 30 % battre varden
for forbilackaget i cylindrarna efter RVSbehandling i en Talbot som gatt dver 300
000 kilometer.

Det ar bara att acceptera. Skillnaden mellan de tva matningsresultaten ar liten,
men dven med beaktande av matningsfel ar skillnaden &nda uppenbar.
Okningen av motoreffekt i den val fungerande motorn var 2,9 kW, det vill saga
att forandringen var ca 4 %. Hur mycket battre skulle resultatet ha varit om det
var frdga om en motor som utsatts fér &nnu mer slitage?

EN MINERALBLANDNING SOM BESTAR AV MANGA KOMPONENTER

RVS &r en mineralblandning som bestar av manga komponenter. Denna
mineralblandning, geoaktivator, anvands for att férbattra friktionsegenskaperna
pa ytan av delar som tillverkats av olika material och som &r i kontakt med
varandra.

Produkten kompenserar och aterstaller forslitningar som redan intraffat samt
minskar risken for att delarna “skar fast” i varandra. Det basta resultatet uppnas
i anordningar som redan ar rejalt slitna, sdger Sami Rautavuori fran RVS.

| alla processer, dar delar vidror varandra, orsakar slitaget pa ytorna att
mikroojamnheter kolliderar med varandra. | sddana situationer brister oljehinnan
och det uppstar en torr friktion. Ojamnheterna slas sénder och till féljd av detta
slitage uppstar det varmeenergi.

RVS-partiklarna ar oxidationskatalysatorer, som ingar i den el-kemiska
processen vid namnda kollisioner av mikroojamnheter. RVS-partiklarna bildar
tillsammans med @mnet, t.ex. stal, en keramikliknande hinna i kontaktytorna,
vars friktionskoefficient ar mycket lag. RVS-geoaktivatorerna bildar en yta, som
har lag varmeledningsformaga, hog resistivitet och stor hardhet. Samtliga dessa
egenskaper skyddar bl.a. mot slitage och minskar effektforlusterna.

>4 Det har utforts framgangsrika test med amnet redan ar 1999 i laboratoriet pa
Rautaruukki. Det oaktat intog den finlandska industrin en avvaktande hallning for att
invanta ytterligare erfarenheter och utforligare undersékningar om @mnets metallurgiska
egenskaper.

— Vi slog huvudet i vaggen i ett par ars tid med att férsdka dvertyga representanter for
industrin. Vi borde ha latit utféra dyra test pa Statens tekniska forskningscentral. Det
hade vi inte resurser till, av vilken anledning beslutade vi oss for att byta branschen.

Vi vande oss till bilbranschen, — uppger Rautavuori. Férsaljningen av RVS 6verlats
genast fran borjan till yrkeskunniga och valrenommerade aterforsaljare. Av imageskal
ville man inte bli férvaxlad med TV-Shop-produkter.

— Med hjalp av kontakter som vi knét pa méssor hittade vi aterférséljare som ocksa ar
kanda fran motorsporten, sdsom Jappe Malin och Kari Hatala, konstaterar Rautavuori.

Av produktionen gar numera nastan 95 % pa export. Produkten &r populér bl.a. i Kina
och pa annat hall i Fjarran Ostern. Till och med tyskarna, som &r som bekant noggranna
anda ut i fingerspetsarna, har i allt 6kande omfattning blivit konsumenter av RVS.

Utomlands har RVS accepterats for behov saval inom industrin som i trafiken. |
hemlandet séker produkten fortfarande sin plats. En betydande del av néjda kunder
finns pa trafikomradet. Det ar i praktiken sa att man kan férlanga livslangden for en
slutkord bil.

Vid test av en gammal Talbot for ett par ar sedan pa yrkeslaroverket i Brahestad
uppmattes cylinderlackage pa till och med 49 %. Efter RVS-behandling var det storsta
lackaget 17 %.

Ytterligare upplysningar:
RVS-Tec Oy, Helsingfors
Tel. 09 5659 6218, www.rvs.fi



