RVS:

Ar tillsatsamnen i olja till nagon nytta?

Nagra minns sakert reklaminslagen pa
TV som visade hur man kér bilar utan
olja. | vissa av dessa sprutade man in
rent vatten i kamaxelrummet och
undrade sedan hur det var mdgjligt att
maskinen bara gar utan att hicka. Naval,
man behdéver inte vara krutuppfinnare
for att inse att vattnet kylde ner motorn
och bidrog till att motorn gick langre.

Det har funnits medel som betecknats
som “power” och medel som innehallit
teflon och andra medel som utlovat
forhojd prestationsférmaga. Den
gemensamma faktorn for samtliga
amnen var Teflon, som bildade en
belaggning pa metallen. Vi kénner ju alla
till hur lite mekaniskt slitage Teflon tal
t.ex. i en stekpanna for att inte tala om
férhallandena i en motor mellan
cylindervagg och kolvringar eller t.ex.
kugghjulen i en vaxellada.

Det finns fortfarande motsvarande
amnen att tillga, men nu har det ocksa
kommit en oljetillsats av ny typ, vars
effekt grundar sig pa en helt annorlunda
reaktion. Amnet heter RVS och den
battre effekten och den langvarigare
verkningstiden ar en féljd av diffusion,
som gor att metallen och kemiska
partiklar tilsammans bildar en belaggn-
ing som jamnar ut och skyddar ytan och
som ocksa haller betydligt langre an
tidigare ytbelaggningar som skapades
med Teflon.

RVS har ursrungligen utvecklats for
rymd-/krigsindustrins behov i tidigare
Sovjetunionen och i Ryssland. Amnet
fungerar profylaktiskt och reparerar
dessutom redan uppkomna skador pa
sadana stéllen dar en metallyta kommer
i beréring med en annan metallyta. Till
exempel i kugghjul och i leder vid
kraftéverféring osv.

Jag har sjalv forhallit mig reserverat till
motsvarande amnen, men det som
vackte mitt intresse och som dvervann
min tvivlan var att RVS har en funktion-
sprincip som avviker fran andra @mnen,
av vilken anledning jag beslutade mig
for att valja mina egna bilar som
forsokskaniner. Beslutet underlattades
ocksd av RVS:s produktansvars-
forsakran, varfor det inte aterstod annat
an att borja kartlagga vilka RVS-produk-
ter jag skulle kunna préva.

Bilarna som RVS-amnet lades i var en
Ford Transit 2.5d av arsmodell 1992
som hade gatt 278.000 km och en
Mitsubishi Pajero 2.8d av arsmodell
1998 som gatt 140.000 km.

/text under fotografi/

Behandlingen av kraftéverféringen lyckas med en liten spruta. Man suger ut lite olja som blandas med amnet och sprutas in tillbaka.

Acceleration i uppforsbacke

| bagge bilar anvandes RVS i styrservo-
anordningarna, motorerna, véxelladorna
och i bakhjulsdrivningen. | Pajeron
dessutom i vaxlarna for kraftférdelningen
och i den framre vagnen.

RVS ar latt att tillsatta och atgarden kan
utféras i samband med ett normalt oljebyte
med hjalp av de finska instruktioner som
foljer med produkten.

Fore ftillsattningen av amnet fick bada
bilarna genomga en maétning av forbilacka-
gevarden, men i Ovrigt antecknade jag de
fellextra ljud som jag markt for att senare
kunna félja upp ocksa sadana saker som
inte skulle komma att framtréda vid métnin-
gen.

Ovriga “fel” som jag konstaterat var ett ljud
som hordes fran styrservoanordningen samt
att servon var slo, vilket framgick vid
atergangen av styrningen till ursprung-
slaget, det vill sdga att ratten alltid stannade
15 minuter fran det jamna klockslaget och
bilen skulle har fortsatt i en evig cirkel anda
till dess att foraren ratade ut styrningen
genom att vrida pa ratten.

Ett annat klart horbart ljud kom fran differen-
tialvaxlarna. Nar man antligen hade kommit
upp i en hastighet av 80 bérjade det horas
ett jamrande late som ibland var nastan
outhardligt. Jag uppmatte dessutom
bransleférbrukningen vid blandad kérning
1,3 I/mil och vid landsvagskorning 0,67 I/mil.

Ovriga saker som jag antecknade for
Pajerons del var bransleférbrukningen vid
blandad kérning 1,34 I/mil och pa landsvag
0,99 I/mil.

Efter tillsattningen av RVS var det forsta
som jag markte att styrservon fick battre
effekt och att ratten atergick i bada bilarna till
ett sadant lage att fardriktningen var rak.
Detta kunde konstateras snabbt redan efter
det att jag kort 300-500 km.

Slamret fran Overforingen i bakvagnen i
Transiten borjade tystna nastan efter lika
kort tid. Ljudet fran transmissionen férsvann
inte  helt, men sjonk klart under
smartgransen.

Nar det galler bransleférbrukningen bérjade
det synas férandringar forst efter en
korstracka pa 3000-4000 km.

Uppfdljningen av férbrukningen har inte varit
helt entydig, men detta har framgatt nar det
gatt nastan ett ar

Vi testade amnet aven i en annan Mitsubishi Pajero, arsmodell 1992, som gatt

drygt 446.000 km.

For denna aldersstigna bil gjorde vi inget annat an ett accelerationstest i uppfors-
backe pa hogsta vaxel med inkopplad fyrhjulsdrift.

Tanken var att utreda om en eventuellt minskad friktion i motor och kraftéverféring
skulle framtrdda som en snabbare acceleration i uppférsbacke nar bilen kérdes pa

den hogsta vaxeln.

Vid métningen anvandes digitalradar av market Stalker och en barbar dator, som
lagrade kurvan for hastigheten/korstrackan som noterades av radarn.

Bilen accelererades fran en korsning i knappt 500 meter och framférdes pa

femmans vaxel i en sa jamn hastighet

Sedan testet inleddes och jag kort
43.000 km med Transiten och ca
17.000 km med Pajeron. Under denna
langa tid har det alltsad skett foljande
saker i forbrukningen.

Foérandringar i férbrukning:

Transit: fore tillsattning av amnet
Blandad kérning 1,3 I/mil
Landsvagskorning 0,67 I/mil

Transit: efter korning ca 4.300 mil
Blandad kérning 1,18 I/mil
Landsvéagskorning 0,63 I/mil

Skillnad

Blandad kérning 0,12 I/mil

(-9,2 %)

Landsvagskorning 0,04 I/mil

(-6 %)

Pajero: fore tillsattning av amnet
Blandad kérning 1,32 I/mil
Landsvagskorning 1,02 I/mil
Pajero: efter kdrning ca 18.000 km
Blandad kérning 1,18 I/mil
Landsvagskorning 0,98 I/mil
Skillnad

Blandad kérning 0,14 I/mil

(-10,6 %)

Landsvagskorning 0,04 I/mil

(-3,9 %)

Skillnaderna i forbrukning ar téamligen
stora och det som enligt min asikt ar
mest anmarkningsvart ar den rejala
minskningen vid blandad k&rning
(stadskdrning).

Den minskade forbrukningen torde
atminstone delvis forklaras av den
effekt som amnet har foér att minska
friktionen, eftersom accelerationer
forbrukar speciellt mycket bransle och
det férekommer rikligt med accelera-
tioner vid blandad kérning.

Bullret i bilarna ar nu ocksa klart lagre
vid kdrning pa laga varv.

Uppgifter om matning av kompression:
Fére RVS-behandlingen:

Fore RVS-behandlingen:

Transit Pajero
1 cyl 25,8 Bar 25,8 Bar
2cyl 24,7 25,6
3cyl24,4 247

4 cyl 25,1 24,9
Efter RVS-behandlingen:
Transit Pajero
1 cyl 25,6 Bar 26,3 Bar
2cyl 25,4 26,2
3cyl 254 26,2

4 cyl 25,7 26,2

Medelvarde (4 cyl)

25,52 26,22

Artikeln i original pa finska se nedanfér

Férandringarna fére och efter ar inte
stora, men i ratt riktning. Det vill sédga
att kompressionerna hade forbattrats
nagot Over lag och dessutom hade
skillnaderna mellan de olika cylindrar-
na minskat nastan till ett minimum
och i synnerhet for Transiten var
férandringen bra.

For Pajeron var situationen téamligen
bra redan i utgangslaget, av vilken
anledning det heller inte kunde
forvantas nagra stora forandringar.
Anda var vardena efterat dven for
Pajeron nastan jamna foér samtliga
cylindrar och kompressionstrycket
okade klart.

Tryckférbattringen for Pajerons torde
delvis ocksa kunna férklaras med att
rotationshastigheten vid starten hade
forbattrats med nya ackumulatorer,
men det ar inte mdjligt att utjdmna
tryckskillnader enbart med ackumula-
torer.

Eftersom jag testade RVS med
pengar ur egen ficka tillat inte
budgeten nagra precisionsmatningar
for amnena. | det fallet maste man
néja sig med resultat fran talrika
laboratorietest, som visar att amnet
fungerar utomordentligt och att
reparationen/ytbeldggningen  haller
utlovade 50.000 km, till och med
100.000 km.

Som en sammanfattning av mitt eget
test kan jag saga att RVS fungerat
bra och pa det satt som forvantats.
Amnet har minskat pa brénslefor-
brukningen och reparerat transmis-
sionen i bakvagnen. Dessutom
framgick den positiva effekten av
amnet klart i styrservoanordningarna.

Det som bast torde vittha om att
produkten fungerar och tryggt kan
anvandas ar produktansvars-
forsakringen samt omddmena fran
manga yrkes- och privatférare och de
oversvallande utlatanden som
tavlingsforare givit om produkten.

RVS ar lampligt att anvandas i
diesel-, 2-takts- och 4-taktsmotorer,
bilar med manuell eller automatisk
vaxellada, motorcyklar, mopeder,
sndskotrar osv.

Jag vagar sjalv rekommendera RVS,
eftersom en tillsattning av amnet i
oljan kan vara ett beaktansvart
alternativ for byte av en del eller en
mekanisk reparation av annat slag.

For en langre driftsalder, halsningar
Jori.

Ytterligare upplysningar: www.rvs.fi

som mdjligt, ca 70 km/h. Gaspedalen trampades i botten i bdrjan av backen.

Métningsresultat:
Fére behandlingen:

Uppmatt hastighet 71,66 km/h i bérjan av backen 493 meter fran startpunkten. Hastigheten 100 km/h

uppnaddes efter 1153 meter fran startpunkten

hastighetsokningen 28,43 km/h.

= accelerationsstrackan var 660 meter och

Efter behandlingen (bilen hade kérts ca 11.000 km efter behandlingen):
Uppmatt hastighet 69 km/h i bérjan av backen 493 meter fran startpunkten. Hastigheten 100 km/h

uppnaddes efter 1115 meter fran startpunkten

= accelerationsstrackan var 622 meter och

hastighetsokningen 31 km/h, det vill séga en liten, men klar férbattring.

Hans B



RVS:

Onko oljyien

sekaan laitettavista
lis3aineista apua?

Varmasti jotkut muistavat kun
tolldssa oli mainoksia, joissa autoa
kaytettiin ilman 6ljya.Jossakin ruis-
kutettiin silkkaa vetta kampiakse-
liinja paiviteltiin,ettd kone vaan kay
jakukkuu.No eitarvitse ollaruudin
keksija ymmartadkseen, ettd vesi
jaahdytti moottoria ja siten auttoi
sitd kdymdadn entistd kauemmin.
Oli sitd poweria ja tata teflonia
ja tota uppia. Yhteisend tekijana
kaikissa aineissa oli Teflon, joka
teki pinnoitteen metalliin. Kaikki-
han meistd tietavdt, kuinka vahan
mekaanista kulutustaTeflon kestad
vaikkapa paistinpannulla, saati jos
vastakkainonsylinterin seindmija
manndn renkaat moottorissa tai
vaikkapahammasrattaanhampaat
vaihdelaatikossa.

Vastaavia aineita on edelleen
saatavilla,mutta nytontullutmyaos
uudenlainen &ljyn lisdaine, jonka
teho perustuu kokonaan toisen-
laiseen reaktioon. Aineen nimi on
RVS jasen parempitehoja pidempi
vaikutus on seuraustadiffuusiosta,
jossa metalli ja keraamiset partik-
kelityhdessd muodostavat pintoja
tasoittavan ja suojaavankerroksen,
joka myos kestdd huomattavasti
kauemmin kuin entiset Teflon
pinnoitteet.

RVS on alkujaan kehitetty en-
tisen Neuvostoliiton ja Vendjan
avaruus-/sotateocllisuuden tarpei-
siin. Se toimii ennalta ehkaisevasti
jalisdksikorjaajoaiheutuneitavau-
rioita kaikissa sellaisissa kohteissa,
joissa metalli joutuu kosketuksiin
toisen metallin kanssa.Esimerkiksi
voimansiirron rattaat, nivelet jne.

Olen itse suhtautunut varauk-
sella vastaaviin aineisiin, mutta
RVS:n muista poikkeavan toimin-
taperiaatteen vuoksi se heratti
mielenkiintonijavoitti epailykseni,
joten paatin kokeillaRVS:a4ja koe-
kaniineiksi valitsin omat autoni.
ntuotevastuuvakuutuksesta, joten
ei muuta kuin kartoittarmaan, mita
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RVS tuotteita voisin kokeilla.

Autot joihin RVS ainetta lai-
tettiin olivat vuoden 1992 Ford
Transit 2.5d ajettu 278.000 km ja
1998 Mitsubishi Pajero 2.8d ajettu
140.000km.

Molempiin autoihin laitet-
tiin RV5:34 ohjaus tehostimiin,
moottoreihin, vaihdelaatikoihin
ja taka-vetopyorastoon. Lisdksi
Pajerossa myos jakovaihteistoon
ja etuperaan.

RVS:in lisdys on helppoa ja sen
pystyy tekemadn normaalin ol
jynvaihdon yhteydessd tuotteen
mukana seuraavan suomenkieli-
sen ohjeen avulla.

Ennen aineen laittoa kaytin
molemmat autot chivuoto-mit-
tauksessa, mutta muutoin kirjasin
huomaamani viat/ylimdaraiset
danet ylos, jotta voisin seurata
myds sellaisia asioita, joita ei mit-
tauksessa tule nakymaan,

Muita huomioimiani “vikoja”

olivat ohjaustehostimesta kuuluva
adni ja tehostimen tehottomuus,
joka ilmeni chjauksen palautuk-
sessa,eli rattijdiaina 15 minuuttia
vaille tasan ja auto jatkoi ikuisesti
kiertdvad rataa kunnes kuljettaja
kdansi ratin suocraan.

Toinen selvasti kuultava dani
tuli tasauspydrastdstd. Kun vih-
doin sait auton 80 vauhtiin, alkoi
kuuluasensortinnaukuminen,ettd
vahempikin olisi riittanyt. Lisaksi
mittasin polttoaineen kulutuksen
sekalaisella ajolla (131/100km) ja
maantie ajossa (6.71/100km).

Pajeron osalta muut asiat jotka
kirjasinylas,olivat polttoaineen ku-
lutus seka-ajossa (13.41/100km) ja
maantielld 9.91/100km).

RVS:n lisddmisen jdlkeen en-
simmadiseksi huomasin ohjaus-
tehostimen tulevan paremmin
tehostavaksi ja ratin palautuvan
suoraan ajoasentoon molemmissa
autoissa. Tamd oli havaittavissa no-

peasti jo 300-500km ajon jalkeen,

Lihes samaa vauhtia Transistorin
mélydvi perdvilitys alkoi hiljen-
tyd. Adni vilityksestd ei hukkunut
kokonaan, mutta alle kipurajan se
selvasti meni.

Polttoaineen kulutuksessa alkoi
nakyd muutosta vasta 3000-4000
km ajon jalkeen.

Kulutuksen seuranta ei ole
aivan yksiselitteistd, mutta nain
voi todeta, kun kokeilun aloitta-
misesta on kulunut lihes vuosi ja
Transitin osalta 43.000km Pajeron
noin 17.000km. Pitkdn aikavilin
kulutuksessa on siis tapahtunut
seuraavaa.

Muutokset kulutuksessa:

Transit; ennen aineen lisdysta
Seka-ajo 13 {I/100km}
Maantieajo 6.7 (I/100km)

Transit; n.43.000km ajon jalkeen
Seka-ajo11.8 (I/100km)
Maantieajo 6.3 (1/100km)

k)
I
for transmission

Erotus
Seka-ajo1.2 I/100km (-9,2%)
Maantieajo 0.4 1/100km (-6%)

Pajero; ennen aineen lisdysta
Seka-ajo13.2 (I/100km)
Maantieajo10.2 (I/100km)

Pajero; n.18.000km ajon jalkeen
Seka-ajo 11.8 (I/100km)
Maantieajo 9.8 ({1/100km)

Erotus
Seka-ajol.4 1/100km (-10,6%)
Maantieajo 0.4 1/100km (-3,9%)

Erot kulutuksessa ovat aika huo-
mattavia ja merkittévdd mielestdni
on sekakulutuksen (kaupunkiajo)
reilu pudotus. Kulutuksen vdhene-
minen selittynee ainakin osittain
aineen kitkaan pienentdvdlld vai-
kutuksella, koska kiihdytyksethdn
kuluttavat erityisen paljon ja seka-
ajossa on paljon kithdytyksid.

Autot myds jyristdvdt nyt
vahemmdn pienilld kierroksilia
veddttdessd.

RVS-kasittely on yhta helppoa kuin dljynvaihto.
Kateva tekee senitse.
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