® KLB:n Crownin kaasutinmur-
heet aiheuttivat piiinvaivaa: Ko.
vekottimeen ei tuntunut 16yty-
viin mistiin kelpoa kaasutinta,
osia tai tiivisteiti. KLLB alkoi
jopa tivata: “Mikd on vastuu;
Kuuluuko niitd palasia saada
vield jostakin?” No: Mitiiin
pakkoa pitid osia varastoissa
timin ikidiseen autoon ei ole
eniid kenelldkiin, ja kun kyse
on timin ikdisestd japsista, ei
osia saa kuin tuurilla vanhoista
ylijidimiivarastoista. Seuraavak-
si verkot heitettiin jo naapuri-
maihin, kunnes sitten tirppisi
— "liian ldheltd”... Olimme ot-
tamassa omaa kalustoani ulos
talvisiilostd ja apujoukkona oli
naapuritallin harrastaja, kun
puhelin soi. KLB kyseli mahdol-
lisia kuulumisia ja naapuri kuuli
puhelua. Viimeksi mainittu sii-
hen toteamaan, ettd "kylld noi-
ta kaasareita on hiinellid jemmas-
sa, seki huoltosarjakin!™ Ope-
tus on se. ettd kun tarpeeksi
kauan ja riittdviin monessa pai-
kassa pitii asiaa esillid. 1oytyy
lopulta se yksi, jolta apua saa-
daan. Usein jopa niin yllittiviin
liheltd, ettei osaa ajatella mois-
ta edes mahdolliseksi.

® Olisipa edes ollut ruiskuauto,
niin avun l6ytyminen olisi ollut
helpompaa. Siind missii japani-
lainen kamera- ja elektroniikka-
teollisuus aikoinaan nousivat
maailmanmaineeseen kopioi-
malla saksalaisia vastineitaan, ei
autoala ole yhtiin sen kun-
niallisempi. Boschin ruiskua
mainostetaan Datsunin tehtaan
korjausoppaassa perustuvaksi
samaan rakenteeseen. Taisi kui-
tenkin Saksan Robert olla se
lihde, ja japanilainen vain val-
misti oman versionsa. Hitachin
muuttuvakurkkuiset kaasut-
timet ovat SU-tyyppisii, tosin
paremmin toimivia. Sama piitee
automaattivaihteistoon: ensim-
miiiset ostettiin Borg-Warner-
ilta, ja pian alkoikin sitten oman
automaatin valmistus. Nyt on
kierretty ympyri kiinni. Uusia
Corollia tehdédin mm. Turkissa
ja konepellin alta [6ytyy Bosch-
in vermeitd, kun taas englanti-
laisten Primeroiden tekniikasta
loytyy vaikkapa Lucasia.

e Pakko jatkaa tuota museo-
autopuintia vield vihin. Tuo
edellinen kun sai jidlleen miette-
lidiiksi osien saatavuuden suh-
teen. Pahin uhkakuva, eli van-
hojen taksi-mersujen invaasio
MR-kilpiin, ei ainakaan taida
toteutua, sillid vuonna 1976
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kiyttoonotettuja dieselpirsseji
on jiljelld kilvissi eniid noin 350
vksilod. Siis niitd pilvin pimein
niikyvid 123-Kkorisia, joita tehtiin
1976-1985! Niistikiiin lienee
enidd muutama siind kunnossa,
ettii kelpaisi athioksi. Loputko
ovat ruosteen syomiid, miljoo-
na kilometrid mittarissaan’ Kun
nikee rekisteritilastot, paljastuu
karmea totuus: 20-25 vuotta
vanhat autot katoavat huimaa
tahtia. Monen mallin kohdalla
miiird on pudonnut alle puoleen
viimeisten kolmen vuoden aika-
na! Tarkeimpiii huolto-osia on
saatavana, mutta erikoisempaa
tavaraa ei 16ydy, ja runsaat vaih-
toechdot varustelussa tekeviit
oikeiden, hyvikuntoisten kiiy-
tettyjen osien loytymisenkin
todella vaikeaksi. Siinii vasta
alkaa olla yritystd, kun pitid
tuon ikiisen auton liikenteessi
siistinid. Rakenteellisesti nuo
autot on tehty jo sithen malliin,
ettid kaikessa laskettiin niiden
kestiviin tietyn jakson, joka
meilldi Suomessa hurahti ohi jo
10 vuotta sitten?

® Harrasteajoneuvoluokka oli-
si tietysti ratkaisu, mutta jos
SAHK ei saa sopua edes MA-
kKiisitteen sisillostd, niin kuka
moisen ajaisi virkamiehille? Ja
onko sille kuitenkaan tarvetta?
Odotellaan nyt vieli viihdn, mitid
vakuutusalalla tapahtuu. Se
pakollinen liikennevakuutushan
on pahin kulunki, ja jos vakuu-
tusmaksuihin saadaan korjaus
vapaan Kilpailun mydti. ei koko
harrasteluokkaa tarvita. Voipa
kiydd niinkin, ettei edes museo-
autoiksi ole niin suurta tunkua
vajaan satasen kiyttomaksun
sdiston takia? Kuten kromaa-
mojutussa todetaan, maksaa
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puskuriparin kromaus helposti
yli kymmenen vuoden kiytto-
maksut! Siind muuten vasta
mielenkiintoinen ajatus: miti
tekee SAHK, jos museoajo-
neuvojen miiird alkaakin laskea
vield nykyisti nopeampaan tah-
tiin? Tiesitkd muuten, etti
SAHK:n tarkastajat hyviksyi-
viit vuonna 2001 yhteensii 883
museoajoneuvoa, joten pudo-
tusta vuoteen 2000 oli 115 kpl.
Siis reilut kymmenen prosent-
tia vihemmiin... Ja uusinta-
tarkastuksia noista oli vain 42
kappaletta, joka tarkoittaa use-
an MA:n putoamista pois —
juuri sielti idkkddmmisti pids-
tid. Innostus on siis hiipumassa
ja uutta viiked tarvitaan mukaan,
mutta saadaanko siti nykyisil-
li uhkakuvilla, joissa MA-kri-
teeridi muutetaan suosittuja
youngtimereita syrjiviksi?

e Minulta tiedusteltiin, miksi
tietyt autot ruostuvat tuuli- ja
takalasin ympdriltd? Vastaus on
helppo: liimalasi. Liimalasien al-
kuaikoina, eli 70-luvulla. eivit
litmat olleet vield nykyisten ve-
roisia. Niinpd liimaus irtosi hel-
posti korista. Sinne rakoon piii-
see kosteus muhimaan, tuhoi-
sin seurauksin. Vield kamalam-
paa oli yleensid vuodon koti-
korjaus akvaario- tai kylpyhuo-
nesilikonin avulla. Niissi kiiy-
tetiddn liuottimena ctikkahap-
poa, joka on myrkkyi pellille!
Paras liimaus saadaan aikaan
lasiliikkeessi: oikealla liimalla ja
kovalla vaivalla pidsee kotona-
kin kohtuutulokseen. Ensin on
kuitenkin korjattava vanhat tu-
hot: pinta peltipuhtaaksi. jonka
jélkeen reiit paikataan pellilli.
Sitten kiytetiiin kaikkia mah-
dollisia myrkkyjid, eli happo-

virid, sinkkimaalia yms. esti-
miin jatkotuhot. Prosessissa
hupenevat helposti yhden vii-
kon illat.

® Toinen silikonin karmea, viii-
rii kilyttotapa tuli kaverilta, joka
yleensi tietiid autoalasta parem-
min. Eli silikonispraylle 16ytyy
autossa vain kaksi kiiytoi: ovi-
en tiivisteisiin talvella. eikd sil-
loinkaan sprayna, vaan puikosta,
seki teflon-pinnoitetut vaijerit.
Sisustassa silikoni imee polyn
ja lian, seki kiiltdd litkaa. Oikea
kemikaali verhoiluihin on kumin
ja muovin hoitoaine, kuten
Armor All tai STP:n Son of a
Gun. Maalipinnoissahan sili-
koniroiskeet ovat maalarin pai-
najainen.

® Viime numerossa annoin esi-
makua aiheesta RVS. Nyt on
ensimmiiiset kokemukset saatu.
Kyseisen veniiliisen keksinnon
avulla saadaan korjatuksi moot-
torin kohtuullista kulumista.
Kiisittely ei ole mikiin het-
kellinen suojakalvo tai pinnoite,
vaan kemiallinen taytoskorjaus,
jossa aineen luonnonmineraali
yhtyy pintaan diffuusion avul-
la. Serpentiini- eli kerrossi-
likaattiryhmiin mineraali —
RVS:n vaikuttava aine — loytvi
Murmanskissa puolivahingos-
sa 70-luvulla: tietysti sota-
teollisuuden ansiosta — van-
hasta “suuresta ja mahtavasta”™
kun on kyse. Samaa sukua ole-
via, paremmin tunnettuja mine-
raaleja ovat talkki ja molybdeeni
(MoS-rasvat)!Paineen ja lim-
mon vaikutuksesta RVS tiyttid
kuluneiden pintojen rosoisuu-
den ja magnesiumatomit vaih-
tavat paikkaa rauta-atomien
kanssa, synnyttien metallike-
raamisen ferrosilikaattipinnan.




Oversittning fran finska av artikel i tidningen “MOBILISTI Nr 3/2002”

I férra numret gav jag en liten forsmak om amnet
RVS. Nu har vi fatt de forsta erfarenheterna. Med
hjélp av ifragavarande ryska uppfinning kan man
reparera en mattlig forslitning i motorer.
Behandlingen ger inte nagon tillfalligt skyddande
hinna eller ytbelaggning, utan ar en kemisk, kom-
pletterande reparation, varvid naturmineralet i
amnet forenar sig med ytan med hjalp av diffu-
sion.

Det verksamma amnet i RVS, ett mineral i serpen-
tin- eller skiktsilikatgruppen, patraffades ndgot
av en slump i Murmansk p& 1970-talet; naturligt-
vis tack vare krigsindustrin - eftersom det ju ar
frdga om den gamla “stora och maktiga”. Mera
kdanda mineraler som tillhér samma sldkte ar
talk och molybden (MoS-fetter)! Under pdverkan
av tryck och varme fyller RVS ut ojamnheter i
slitna ytor och magnesiumatomer byter plats med
jarnatomer och bildar en metallkeramisk ferro-
silikatyta. Reaktionen kraver alltsd energi som
uppstar vid friktion och fungerar alltsd endast pa
stallen dar det foreligger behov.

Behandlingen utférs fore oljebytet och det far inte
finnas andra amnen som skapar ytbelaggningar
i motorn, sdsom grafitoljor eller teflonfilter. Den
kraftigare hinna som finns da jamfért med rena
oljor och beldggningar kommer att leda till att
metallytorna skyddas och d& uppstdr naturligtvis
ingen reaktion. Man maste reservera nagon
timme for processen. Det skall ocksd beaktas att
den forsta behandlingen i vissa fall kanske bara
avlagsnar resterna efter tidigare amnen. RVS, som
uppblandats med oljan, halls i den uppvarmda
motorn i flera omgangar, varvid motorn kérs
emellandt och det gérs en avslutande “inkérning”
pa ett par timmar. Resultatet kontrolleras efter
nagra hundra kilometers kérning. Ifall det inte
konstateras ndgon effekt upprepas behandlingen.
Det som hant dd &r att motorn rengjorts pa
ovannamnda satt.

Fore testbehandlingen mattes kompression-
strycken i motorn for att f8 ndgotslags konkret
bevis pa effekten. Vid analysering med blotta
6rat minskade biljuden i motorn klart och
starten skedde lattare an forut, det vill saga att
ndgonting hade hant. Dessutom hade varvanta-
let pa tomgang stigit, av vilken anledning motorn
gick battre. Efter den korstracka som uppgetts i
instruktionerna uppmattes kompressionstrycken
pa nytt: Precis sdsom forutspatts hade det skett
en klar utjamning och trycken i de samsta cylin-
drarna hade forbattrats med ca 20 %. En andra
behandling kan férbattra effekten ytterligare. Vi
kommer ocksd att félja upp oljeférbrukningen
under sommaren och aterkommer till resultaten.
Varfor &r det vart att anvdnda RVS? Var testbil
ar ett gott exempel: Motorn var fortfarande i sa
gott skick att det inte fanns ndgot behov av att
utféra en traditionell totalrenovering, i synnerhet

ej ekonomiskt.

Bilens basta dagar ar dock passerade och just for
ett sddant dkdon passar denna enkla, formanliga
behandling allra bast. I fortsattningen kommer
véxellddan och bakvagnen att f& sina behandlin-
gar. Det kan konstateras visst reparationsbehov
dven pa de stallena, fastéan skavankerna &nnu
inte ar stérande vid amatérmassig kérning. Det
kan omndmnas i frdga om omfattning fér behan-
dlingsobjekt att RVS fungerar ocksa pa stallen
dar 3tminstone den ena ytan innehaller jarn och
friktionen alstrar varme.

Amnet importeras av RVS-Tec Oy (09-5659 6218;
www.rvs-tec.com). RVS ingdr i utbudet hos Spe-
cial Mechanics (numera PL-Power Consulting) i
Helsingforsomrddet samt Triangle Motors i Abo,
som ar bekanta verkstader for bilister. Priset for
den mangd RVS som kravs fér en normal bilmotor
ar ca 50 euro, dessutom tillkommer kostnader for
behandlingen, som utférs av fackman.

juhani.halmeenmaki@nic.fi
lﬂlllllt

RVS-férpackningen for bensinmotorer ar forsedd
med bra, detaljerade instruktioner och sjalva
amnet finns i tub. RVS blandas fran tuben tillsam-
mans med den egentliga motoroljan och halls i

motorn enligt instruktionerna.



