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Kiistelty ihmemineraali
hellii nyt Jaguareja

Metalli

W Venlijillli keksicry luonnon-
mineraali lupasi runsas vuosi
sitten tilld sivulla miljoonien
markkojen s3zstojd raskaalle
reollisundelle ja liikenteelle,

Kulmid:n muutlurﬂdtn
metalli-metalli -pintaja ke-
miallisella reakriolls aoirtava
RVS-scos (Remontne-Voss-
tznovitelny Sostav eli remont-
ti- ja kunnostusyhdise) pie-
nentdd kitkakerrointa ja ener-
giahdvikkii. Seos ef hio eiki
tee sucjakalvea vaan yhiyy a-
soitcttavaan pintan diffus-
siolla.

Mitin aipakin venliliisten
yliopistojen mutkimusien mu-
kaan, Linsimaisia referensseji
ei ole vielikiin,

Puclessaroista  vuodessa
Suomen BY5-Tec Oy e ole
kokenue lapimureoa. Raskas
teallisuus ei lImpene ajatuk-
selle eildd Aippumartomiin tut-
kimuksiin o saam rahoinita

Fltﬂ.l Eliﬂﬂf[] i;l"ﬂ.l?’}"
Juitenkin Vensjaled ja Balvian
miaista sckil muutamasia suo-
malasesta autokorjaamosta

Miisd yksi on Helsingin
Pirgjinmicssd wimiva Special
Mechanics SM Oy, joka on
erikomstunut
eriin  tunne- |
un automer-
k.l.]'l I"I'I.I.I:I1tm|'|.
Pihalla lepiilee
kymmenkunt
Japuaria,

Korjaa-
mon omisaja
Kan  Sumsa
whrmisi RVS-
teknologiaan
viime keviing auto- ja korjaa-
momessuilla ja on loyddstiin
positiivisesn ylldtoynye. Sum-
san mukaan sitd ovar myds hi-

nen asiakkaansa,

"Tarind hivisi ja
kulutus pieneni”
Mirtavan auronkorjauskoke-
muksen omaava Sumsa on -

.
Q

Helsinkildisen Special Mechanicsin Karl Sumsa mittaa, onko mootton lemmennyt rifttavast
HVS-kasittelylle. Moottornin kdyntideni paranee puolesss tunnisss - toimittajankin koreines

s innokas motonsi. Ninpa
hin kokeils messulia l6via-
miinid ainerta ensin omazn
vanhaan mmnnrip}-ﬁl wdnsd,
"Vailutus
oli  melkoi-
nen. Polrroai-
neen kulunuk-
sesta hatos
| noin viiden-
nes,  Lisiiksi
pyarin
nistd hivis-
vir jorkur -
juudet. En-
= men en pary-
nyt ajamaan 400 kilomernid
enempid ennen kwin toinen
kisi oli aivan una. Kaundyn
jilkeen e ale raja willur vas-
taan”, Sumsa virniscii,
Omasta kokemuksistaan
tohkaistuneena Sumsa ryheyi
rarjoamaan  RVS-kiunelya
myds korjaamoasiakkailleen.
Kokemusta on jo parsta—kol-

tin-

I'I1l,"|.|le.:- mimeneEtd anutoata

"Tein  kdsitielyn  erdidn
anakikaan yhieen autoon. Sen
jalkeen pini kisielld kaikki
viisd,”

Sumsa korostaa, el RVS
auitaa nimenomaan vanhop.
kuluneita meotorena, Unden
auton hivikkejd se i licvenna.
Samaan lopputalokseen vor-
talsiin prlised myds 2itkonium-
pinnoiiuksella Sitd varten aue-
ton moatton pitid kuitenkin
purkaa osiin. Basreelyn hinea
kohoaa  hel-
post pu.ulrcn [+
sataan tuhan- ?r
een mark-
kaan. RV5-ks-
sittely on huo-
mattavasts hal-
vempi, lise ai-
ne maksaa
MuULlaman 5a-
rasen ja padlle
tulee  korjaa-

mon funiiaksa
"Kiinnosnun ainecesia ni-
menomaan ympinstbsyistd.
Jos villd pallolia on vield mun-
timan vi:::sih}'mmcn elettdvi,
olisi kiva jos se olii elinkel-
pomnen. Talld kisinelylli van-
hojen autojen padstiisg -
pahau suur muutos,”
Siinipd oiva mainoslause
RV S-Tec:in toimitusjohiajalle
Sami Raucavuorelle: "Tee ym-
parustdeeko, asra...” Suoraan
kulureajille Rautavuorikain e
kuitenkaan ha-
lua tuotettaan
| ey
"Huoma-
simme, ctid on
patempi  end
Ammattimics
tekee  kisitte-
lyn. TV-shop-
peihin  emme
lihde.”
RVS-biisin-

tely vie part tunna aikas. b
vorin il Kiydd netyt ja
tetyissd Limpdeiloisss. Ra
vupren mukaan timil el s
I srandardicesteihin, jok
yia  syy  mdomustulo
puutiumiseen. Sild RVS
Oy uskaleaa luvara RVS-k
telylle 100 000 ajokilome
takiun
Rautavuon taivoo

rohikourta reolliuuden pu
1. "Emme haluaisi, enid !
mi jdad paisi ndsd s3dsnd
Munta chkd meidin on ps
myydd l:knalu-ﬁu wlkoma
H.d.l.ll.a.'rl.]uﬁ ul‘l]nr.qlln'

"Tapana on vaihtaa
kuluneet osat”
Tutkimusinsindiiri Jukka
salla Meto Drives Oyencd
tys sille, miksi BVS g1 ales
myt :u::h'l.'l]a:syrir}rk.mn.

"Linsimaiseen Gilosol
kuuluu osien vathtamine:
ki nuden yllpiciminen n
dollinmman pitkian. Suu
teollisuusprosesseisg uu
anen hinta on kuitenkn :
teessa preni”, Posa tolcaa
ia tutustui RV S-ieknolog
viosl SIEEEn

“kubkaan e maclelliEn
kokellemaan ensimmiis
Kun vastaamme suurten |
sessien tommivaudesta, risk
suLir,”

Teknologiaa ja sen 10
vuutta metallituniija e
renlcann ryrmiid.

"idiklily bkl EVS-
nulograsia kuulemam on
ta, menetelmd on miclenk
tainen. Se voi alla hyvi ja
muva. Mitddn Linsimaisia
renssepd silld e kuitenk
ole.”

"Linsimaissa tosin 4
tadurazn ehkd linankin «
kapipoisesti veniliiseen
nitkkaan. Pennteisesti ven!
set ovat olleet hyvild meial
glassa, Luulen kuitenkin
RVS-tcknologualla on &
miesia vield edetssin paks

Mavia Kar



Oversittning fran finska av artikel i tidningen
“"TEKNIIKKA & TALOUS Nr 28 torsdagen den 23 augusti 2001”

Det omtvistade mirakelmineralet behandlar nu Jaguarer varsamt.

Metall

Ett naturmineral som upptéckts i Ryssland lovade pa
denna sida for drygt ett ar sedan besparingar pa flera
miljoner mark arligen fér den tunga industrin och
trafiken.

RVS-blandningen (Remontno-Vosstanovitelny Sostav,
det vill sdga reparations- och underhallsférening)
jamnar ut metall-metallytor i slithna motorer och vaxlar
genom en kemisk reaktion och minskar friktionskoeffi-
cienten och energiférlusterna. Blandningen slipar inte
och framkallar heller ingen skyddande hinna, utan
forenar sig med ytan, som blir jamn genom diffusion.
Detta pastas hdanda atminstone enligt undersékningar
som utférts pa ryska universitet. Det saknas fortfa-
rande vasterldndska referenser.

RVS-Tec Oy har inte upplevt ndgot genombrott i Fin-
land p& de ett och ett halvt &r som gatt. Den tunga
industrin har inte visat ndgot intresse for tanken och
det har inte gatt att finna ndgon finansiering for
oberoende undersdkningar.

Foretaget har dock ett litet kassafléde fran Ryssland
och fran de Baltiska staterna samt fran nagra
verkstader i Finland.

En sddan verkstad &r Special Mechanics SM Oy,
som finns i Sockenbacka i Helsingfors. Verkstaden
&r specialiserad pd service av ett kant bilméarke. P3
gardsplanen star ett tiotal Jaguarer.

Agaren till verkstaden, Kari Sumsa, stétte pa RVS-
teknologin férra varen pd bil- och verkstadsmassan
och han &r positivt Overraskad 6ver fyndet. Enligt
Sumsa galler detsamma aven hans kunder.

“Vibrationerna forsvann och forbrukningen
minskade”

Sumsa, som har en omfattande erfarenhet av repara-
tioner av bilar, ar sjalv en hangiven motorist. Av den
anledningen prdvade han det a@mne som han hittat
pé massan forst i motorn pzca’ sin egen gamla motor-
cykel. “Effekten var uppenbar. Bransleférbrukningen
sjonk med ungefar en femtedel. Dessutom forsvann
vissa frekvenser av vibrationerna i motorcykeln. Tidi-
gare kunde jag inte kéra mer an 400 kilometer férran
den ena handen var helt avdomnad. Efter behandlin-
gen har jag inte uppnatt den grénsen”, sdger Sumsa
smaleende.

Uppmuntrad av sina egna erfarenheter borjade Sumsa
erbjuda RVS-behandlingar &ven 3t sina verkstad-
skunder. Jag har redan erfarenhet av tjugo-trettio
bilar.

“Jag utférde behandlingen i en bil fér en kund. Jag var
sedan tvungen att behandla alla hans fem bilar”.
Sumsa poangterar att RVS hjadlper uttryckligen
gamla, slitna motorer. For en ny bil minskar inte
forbrukningen.

Samma resultat skulle man ocksd kunna uppna med
en zirkoniumbeldggning, men for detta ingrepp maste
man dock nedmontera motorn i delar. Priset for en
sadan behandling kan l&tt bli femtiotusen mark.

En RSV-behandling ar avsevart billigare. Sjalva amnet
kostar ndgra hundralappar och sedan tillkommer verk-
stadens timarvode.

“Jag blev intresserad av amnet uttryckligen av
miljéskal. Om man &nnu maste leva pa detta klot
i nagra decennier skulle det ju vara trevligt om
levnadsférhdllandena ar dragliga. Med denna behan-
dling sker det en stor férandring i utsldppen frén
gamla bilar”.

Dér har ju den verkstallande direktéren Sami Rau-
tavuori hos RVS-Tec en utomordentlig slogan: “Gor
nagot at miljon, kép ...."”. Rautavuori vill dock inte
saluféra sin produkt direkt till kunder.

Vi har markt att det ar battre att behandlingen utfors
av en fackman. Vi vill inte marknadsféra var produkt
genom TV-shoppar.

RVS-behandlingen tar ett par timmar. Motorn maste
gad en viss tid i en bestdmd temperatur. Enligt Rau-
tavuori ar inte detta forenligt med férfarandet vid
standardtest, som ar en anledning till att det saknas
undersékningsresultat. Trots detta vagar RVS-Tec Oy
lova en garanti for RVS-behandlingen p& 100 000
korkilometer.

Rautavuori hoppas fortfarande pa modiga beslut fran
industrins sida. “Vi vill inte att man i Finland gar miste
om dessa besparingar. Men kanske maste vi silja
teknologin till utlandet”, hotar Rauta-vuori.

Wi har vant oss att byta ut slitha delar”
Forskningsingenjor Jukka Posa pa Metso Drives
Oy forklarar varfér RVS inte intresserat finldndska
foretag.

“Till den vasterlandska filosofin hor att slitna delar
byts ut i stillet fér att dessa underhalls sa lange som
mojligt. I stora industriprocesser ar priset for nya
delar férhallandevis 13gt”, konstaterar Posa. Han har
bekantat sig med RVS-teknologin for ett &r sedan.
“Ingen hos oss vill gdrna vara den férsta som proévar.
Med det funktionsansvar som vi har fér omfattande
processer blir risken hég”.

Denna metallexpert avvisar dock inte teknologin och
dess funktionsduglighet.

“Ifall allt det som jag hoért om RVS-teknologin
stammer ar metoden intressant. Den kan vara bra och
fungerande. Det finns 8 andra sidan inga vasterldndska
referenser”.

I vast foérhaller man sig visserligen kanske alldeles
for reserverat till rysk teknik. Forskarna i Ryssland har
traditionellt varit duktiga pa metallurgiomradet. Jag
tror dock att RVS-teknologin fortfarande har en lang
vag att vandra i Finland”.

Maria Korteila

Foto: Antti Mannermaa
(text under foto)

Den ryska innovationen kan ge nytt liv &t en sliten
motor.

Kari Sumsa pa Special Mechanics i Helsingfors mater
om motorn ar tillrackligt varm foér RVS-behandling.
Motorljudet forbattrades inom en halv timme - aven i

redaktbrens 6ron.



